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Abgeordneter Dieter M6hrmann (SPD) Hannover, den 7. April 2010

Kleine Anfrage zur mindlichen Beantwortung geman
§ 47 der Geschaftsordnung des Niedersachsischen Landtages

Wann wird die Barrierefreiheit auf der Heidebahn (KBS 123) umgesetzt und bleiben die Hal-
tepunkte Suerhop, Wintermoor und Biisenbachtal im neuen Fahrplankonzept enthalten?

Die Optimierung des Verkehrs auf der Heidebahn, Kursbuchstrecke 123, kommt nach wie vor nur
schleppend voran. Der Ausbau des Streckenabschnitte Bennemiihlen — Walsrode und Soltau —
Buchholz hat nach Verzégerungen begonnen. Nach wie vor ungeklart ist die finanzielle Realisie-
rung des notwendigen Ausbaus fir den Streckenabschnitt zwischen Walsrode und Soltau. Bei der
Fahrplangestaltung ergeben sich immer wieder strittige Punkte.

Wie vor einem Jahr ist der durchgehende Verkehr der Heidebahn zwischen Hannover und Wals-
rode am Samstag und Sonntag nach der Fahrplanumstellung im Dezember 2010 gefahrdet. Hin-
tergrund ist eine vorgesehene Kirzung der Landeszuschiisse in Hohe von 1,8 Millionen Euro an
die Region Hannover fiir die Bestellung des Nahverkehrs. Die Fahrgaste waren dann am Wochen-
ende auf das Umsteigen in Bennemiihlen angewiesen. Dies ware ein erneuter Rlckschritt, eine
erneute Benachteiligung der Heidebahnnutzer im Iandlichen Raum. Hier muss es endlich eine mit-
telfristige L6sung geben.

Barrierefreiheit auf Bahnhofen, auch auf denen der Heidebahn, wird besonders vor dem Hinter-
grund des demografischen Wandels immer wichtiger. Streitig ist, ob bei der Barrierefreiheit § 48
Abs. 2 der Niederséchsischen Bauordnung Anwendung finden muss, wonach Bahnsteige des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs von behinderten, alteren Menschen und Personen mit Kleinkin-
dern ohne fremde Hilfe zu erreichen sein missen und eine Héhe aufzuweisen haben, die ihnen
das Ein- und Aussteigen erleichtert, entsprechend der auf der Strecke verkehrenden Fahrzeuge.
Dies sollte eine Grundvoraussetzung fir Mobilitat sein.

Immer wieder angemahnt wird der barrierefreie Ausbau des Bahnhofes Soltau, der sowohl flr den
Verkehr auf der Heidebahn wichtig ist, wie auch fiir die sogenannte Amerikalinie, die dort den Hei-
debahnverkehr kreuzt. Am 29.10.2009 antwortete die Landesregierung auf eine Frage nach dem
barrierefreien Ausbau von Bahnhéfen an der Heidebahn in meiner Kleinen Anfrage vom 16.9.2009:
,Den behindertengerechten Ausbau der Stationen im Abschnitt Soltau—Buchholz strebt das Land
zeitnah an, fir den Abschnitt Walsrode—Soltau sollen entsprechende Verhandlungen mit der DB
AG aufgenommen werden“. Somit ist der Bahnhof Soltau das Herzstiick beider Streckenabschnit-
te. Die Notwendigkeit des barrierefreien Ausbaus ist offenbar unstrittig, zumal auch eine Zahl von
Uber 1.260 Ein- und Ausstiegen sowie 60 Zughalten pro Tag erreicht wird. Bei einer Veranstaltung
in Soltau Mitte Marz 2010 verwies ein Sprecher der DB Station & Service AG darauf, dass ein
barrierefreier Ausbau nur mit Férdermitteln vom Land Niedersachsen umsetzbar sei. Nach Aussa-
ge der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) vom 28. Dezember 2009 sollen sogar die nachfra-
gestarken Bahnstationen Schneverdingen, Handeloh und Holm-Seppensen barrierefrei ausgebaut
werden im Rahmen der AusbaumaBnahme der Heidebahn, obwohl sie weniger als 1.000 Ein- und
Ausstiege pro Tag zu verzeichnen haben.

Die LNVG plant ein neues Fahrplankonzept fur die Heidebahn in das Vergabeverfahren fir das
Betreiben der Strecke einzubringen. Eine Variante beinhaltet einen 20-minitigen Halt in Soltau
und Taktverkehr bis Buchholz mit einer Zugkreuzung in Handeloh auf der eingleisigen Strecke; ei-
ne weitere Variante sieht einen kurzen Aufenthalt in Soltau vor mit Zugkreuzung in
Schneverdingen und dafir die Aufhebung der Haltepunkte Wintermoor, Suerhop und
Biisenbachtal. Diese Plane erzeugen Angste bei den Nutzern der zur Disposition stehenden Hal-
tepunkte.
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Ich frage daher die Landesregierung:

1. Bisher hat die Region Hannover jedes Jahr wieder um Zuschisse fir den Nahverkehr kdmpfen
mussen. Wird das Land endlich daflir Sorge tragen, dass die Landeszuschisse fir die Region
Hannover mittelfristig zugesagt werden, damit auch Uber Dezember 2010 hinaus der Verkehr auf
der Heidebahn sonnabends und sonntags zwischen Hannover und Walsrode (ab Bennemthlen)
bestellt werden kann, und dafiir von der Streichung der Zuschiisse im Nahverkehr in H6he von 1,8
Millionen Euro absehen?

2. Wird das Land Niedersachsen Férdermittel fir den barrierefreien Ausbau des Bahnhofes Soltau
bereitstellen, wann soll mit dem notwendigen Ausbau begonnen werden und wie sieht die Planung
fir die Gbrigen Bahnhdéfe aus?

3. Werden die Haltepunkte Wintermoor, Suerhop und Blsenbachtal an der Heidebahn auch nach
dem neuen Fahrplankonzept erhalten bleiben, das dafiir einen 20-minltigen Halt in Soltau vor-
sieht, oder wird der Halt in Soltau kurz sein, dafiir aber die Aufhebung der Haltepunkte Winter-
moor, Suerhop und Blisenbachtal angestrebt?

gez. Dieter M6hrmann f.d. R.

Dr. Cornelius Schley
Fraktionsgeschéaftsfuhrer



Zu Frage 20:

Kleine Anfrage zur Miindlichen Beantwortung des Abgeordneten Méhrmann (SPD)

Wann wird die Barrierefreiheit auf der Heidebahn (KBS 123) umgesetzt, und bleiben die Haltepunkte
Suerhop, Wintermoor und Bllsenbachtal im neuen Fahrplankonzept enthalten?

Der Ausbau der Heidebahn zwischen Bennemuhlen und Buchholz (Nordheide) ist derzeit ein wichtiges
Schienenprojekt in Niedersachsen. Ziel und Gegenstand der in drei Ausbauabschnitte eingeteiiten Arbsiten
sind die Erschlieung der Region, die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit und die Santerung der Statio-
nen entlang dieser Strecke.

Der Ausbau des stidlichen Streckenabschnitts zwischen BennemGhlen und Walsrods (1. Bauabschnitt) hat
im Sommer 2009 begonnen und auch die Bauarbeiten des nérdlichen Streckenabschnitts Soltau - Buchholz
(3. Bauabschnitt) wurden Ende 2008 aufgenommen. Die Arbeiten in beiden Teilabschnitten verlaufen plan-
mé&Big und die Strecken sollen zum Fahrplanwechsel 2011/2012 in Betrieb genommen werden.

Es ist flr das Land von hoher Prioritat, auch den Ausbau des mittleren Teilabschnitts zwischen Walsrode
und Soltau (2. Bauabschnitt) voranzutreiben. Deswegen steht die Landesregierung in intensiven Gespré-
chen mit der DB AG tber dessen Finanzierung und zeitnahen Umsetzung.

Unter Berlicksichtigung der zuktnftigen Infrastruktur und Fahrzeuge plant die LNVG ein neues Fahrplankon-
zept fir die Heidebahn ab Dezember 2011. Ziel ist es, die durch die Geschwindigksitsanhsbung erzielbaren
Fahrzeitgewinne in einen fir den Kunden nutzbaren Reisezeitgewinn umzusetzen und ein Angebot im Stun-
dentakt anzubieten.

Da die Strecke waeiterhin eingleisig sein wird und die Zah! und Lage der Bahnhtfe, in denen sich die Zuge
begegnen kénnen, gleich bleibt, sind die Variationsméglichkeiten bei der Fahrplankonstruktion begrenzt.
Aulerdem gibt es weitere Zwangspunkte, die zu beachten sind: zum einen die moglichst kurzen Anschliisse
an die Metronom-ZUge in Buchholz, zum anderen die minutengenaue Einpassung in den S-Bahn-Takt zwi-
schen Bennemihten und Hannover Hbf, sowle die Glsishelegung in Hannover Hbf.

Aufgrund dieser Faktoren ist flir den stidlichen Streckenabschnitt zwischen Soltau und Hannover Hbf nur ei-
ne einzige Fahrptanvariante maglich, die auch die An- und Abfahrtszeiten in Soltau in Richtung Stiden be-
stimmt,

Far den Fahrplan zwischen Buchholz und Soltau sind zwei Varianten maglich:

1. Die erste Fahrplanvariante sieht eine stundliche Zugbegegnung in Handeloh und Anschliisss an dis
Metronom Zige in Richtung Hamburg und Bremen zu den Minuten 19 und 38 in Buchholz vor. In Soltau
héatten die Zuge bei dieser Variante allerdings eine Aufenthaltszeit von jeweils ca. 24 Minuten, da die
Abfahrts- und Ankunftszeiten von und nach Hannover Hbf, wie vorstehend erwéhnt, fixiert sind.

2. Beider zweiten Fahrplanvariante finden die stindliche Zugbegegnung in Schneverdingen statt. An-
schlllsse an den metronom bestehen in Richtung Hamburg Hbf zur Minute 59 und aus Richtung Ham-
burg Hbf zur Minute 04. In Soltau hatten die ZUge aus/in Richtung Siiden nur eine kurze Aufenthaltszeit
von ca. zwai Minuten. Bei dieser Variante wére es allerdings erforderlich, auf die drei sehr gering fre-
quentierten Halte Suerhop (150 E/A), Biisenbachtal {80 E/A) und Wintermoor (80 E/A) zu verzichten,
um einerseits die Anschilisse zu erreichen und andererseits die Begegnung der Zige im Bahnhof
Schneverdingen sicherzustellen.

Far den Ausbau der Bahnstationen ist der Bund als Eigentimer der Infrastruktur verantwortlich. Dafir ste-
hen Bundesmittel zur Verfiigung, die (ber das Eisenbahnbundesamt prejektgebunden an die DB Station &
Service AG ausgezahlt werden,

Dabsi gelten z. B. Bestimmungen flr den barrierefreien Ausbau von Stationan, die festlegen, dass eine Min-
destzahl von 1.000 Ein- und Aussteigern téglich erreicht werden muss, damit ein barrierefreier Ausbau mit
Bundesmitteln finanziert werden kann. Ein barrierefreier Ausbau von Stationen mit geringeren Ein- und Aus-
steigerzahlen kann daher allenfalls mit Landesmitteln erfolgen.
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Dieses vorausgeschickt, wird die Anfrage namens der Landesregisrung wie folgt beantwortet;
Zu Frage 1:

in den Jahren 2008 und 2008 sind den OPNV-Aufgabentragern zusétzliche Landesmittel in Hshe von 15
Mio. € p.a. fur die Bestellung von OPNV-Betriebsleistungen zur Verfligung gestelit worden. Diese freiwilligen
Leistungen des Landes dienten als Teilkompensation fiir die Reduzierung der Zuweisung nach § 7 Abs 1
und 5 Niedersédchsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG) infolge der unerwarteten Kirzung der Regionalisie-
rungsrittel durch den Bund ab 2008,

Die Aufgabentrager kénnen nicht von langerfristigen zusétzlichen Zahlungen des Landes ausgehen. Bei den
frelwilligen Leistungen des Landss ist das Subsidiaritatsprinzip zu beachten. Damit ist eine finanzielle Be-
darfsprifung verbunden. Soweit die Aufgabentriiger dis Betriebsleistungen aus varhandenen Mittein finan-
zieren konnen, sind zusétzliche Zahlungen des Landes unzulassig.

Die Landesregierung priift derzeit den Bedarf an zusétzlichen Mitteln. Eine Prifung ist bis zum Ende der Be-
stellfrist filr die Betriebsleistungen des Fahrplanjahres 2011 abgeschlossen.

Zu Frage 2.

Die Haltepunkte Wintermoor, Suerhop und Bisenbachtal sollen auch im neuen Betriebskonzept des Nord-
abschnitts zunéchst weiterhin im Schienenpersonen-nahverkehr bedient werden. Sollte sich spatestens zum
Zeitpunkt der Fertigstellung des Mittelabschnitts zwischen Walsrode und Soltau die Zahl der Ein- und Aus-
steiger an den drei Stationen nicht auf deutlich tiber 200 Ein- und Aussteiger je Station und Werktag erhoht
haban, sollen die genannten Haltepunkte kanftig im stralengebundenen OPNV bedient werden, wie es teil-
weise bereits heute der Fall ist {z, B. in Suerhop Ober den Stadtbus Buchholz),

Zu Frage 3.;

Die im Jahr 2006 vom Land angestofiene Vorplanung for die ,Heidebahn" sah vor, dass der Bahnhof Soltau
bereits im Zuge des Ausbaus der ,Amerika-Linie* Ueslzen — Langwedel, der im Bedarfsplan Schiene als vor-
dringlich eingestuft ist, neu gestaltet wird. Eine Umsetzung des Bedarfsplan-Projektes ist derzeit leider nicht
absehbar. Das Land steht daher in Kontakt mit der DB AG, um abzuklaren, ob ein barrierefreier Aushau die-
ses Bahnhofs losgeltst vom Bedarfsplan-Projekt erfolgen kann, Nur wenn dies sichergestelit ist, kann ein
Einsatz von Landesmitteln in Betracht gezogen werden.

Seit 1996 sind rund 50 % aller Bahnstationen in Niedersachsen komplett modernisiert worden. tnnerhalb der
n#chsten Jahre solf das Bahnhofsmodernisierungsprogramm ,Niedersachsen ist am Zug 2" umgesetzt wer-
den. Mit einem Investitionsvolumen von 100 Mio. € stehen insgesamt 40 Stationen zur Modernisierung und
barrierefreien Gestaltung an.

Ferner sollen schwerpunkiméRig die noch nicht modernisierten Stationen im Bereich der Regio-S-Bahn Bre-
men/ Niedersachsen ausgebaut werden. Auflerdem werden im Zuge des Ausbaus einige Stationen entlang
der Heidebahn erneuert. *



